PRESSRELEASE

Energisnal, kostnadseffektiv och saker s¢fart i sikte
- Svensk dubbelskrov-innovation for fartyg erhaller klassningsgodkannande

Vid en ceremoni i Fager dala-koncer nens huvudkontor i Tornhuset, Gustavsbergs hamn,
fredagen den 3 december, kl. 16.00, 6verlamnades klassningsséllskapet Ger manische Lloyd sitt
godkdnnandetill Fagerdala Marine Systems AB for dess dubbelskrov-system. Systemet
uppfanns pa 1980-talet av Sven Jonsson, Dalar 6, som ocksa deltog vid ceremonin. Fager dala
Marine Systems AB representeradesav dessv.d. Anders Tunbjer och Fager dala-gruppens agare
Dag Landvik.

Certifieringen har foregatts av ett 28 &r langt projekt fram till godkannandet av Sven Jonssons

revol utionerande dubbel-skrovsystem for yachter och fartyg. Salang tid har det alltsa tagit for denna
marinteknol ogiska innovation att utvecklas och bevisa sin hdllbarhet innan den slutligen kunnat
godkannas for kommersiell anvandning. Och historien &r fascinerande.

1982 fick Sven Jonsson tillfélle att forvarva den avlidne finansmannen Torsten Kreugers gamla
lyxyacht, som da hette Edi 11. Denna datida skonhet pa 34 meter, byggd 1939 pa Gotaverken i tysk
flygplansal uminium och férsedd med tre Rolls-Royce Merlin V12 bensinmotorer, var pa den tiden
varldens snabbaste yacht. | dag, med nya motorer, & den endast slagen av Aga Kahns ” Shergar”. Nér
Sven 6vertog Edi |l var hon emellertid i ett sorgligt tillstand. Den forstaidén var att rusta upp henne
som veteranbat, men med tanke pa bl.a. skrovets bucklighet insdg Sven snart att det skulle bli alltfor
kostsamt. | stéllet kom han paidén att med ett specialutvecklat lim applicera ett nytt skrov utanpa det
gamla, utfort med ett cellplastskikt pa 30 mm och efter avjamning ett yttre skikt av glasfiberlaminat.
Edi 11 fick pa det sittet ett innovativt nytt skrov med delvis modifierad form, men inte bara det, utan
pa kopet aven ett strukturellt forstarkt skrov som dessutom var termiskt isolerande, ljudisolerande,
vibrationsdampat, krockskyddande och i det narmaste underhallsfritt. Nar nya Edi 11, 30 miljoner
kronor senare, var nastan fardigrenoverad, sa kom finanskrisen 1992 och projektet gick i kvav.
Kungen var pa vag att kdpa yachten nar Dagens Industri skrev; " Torsten Kreugers gamla lyxyacht pa
konkursaktion — klipparnavantar i vassen”. Edi Il sdldesi stdllet till en utlandsk kopare och fick
Antibes pa franska rivieran som hemmahamn dar hon med det nya namnet United Spirit blev kand
som "the fast Swede” — ofta med Kungen och Drottningen som géster ombord.

| mitten pa 90-talet hade Dag L andvik pa Fagerdala World Foams och Sven Jénsson haft
kontakt foér att kommer sialisera uppfinningen.

Avsikten var da att ocksa gora oljetankers osinkbara genom ett dubbel skrov med ett ca 1 m. tjockt
cellplastskikt. Problemet var emellertid att det inte | angre fanns ndgon demonstrationsbét tillganglig
med skrovsystemet. Dessutom var ett klassningsgodkannande nédvandigt. Det skulle darfér krévas
manga ars uthdllighet. Forst efter Fagerdal as avyttring 2002 av foretagets davarande huvudprodukt
Tempur-madrassen (baserad pa rymdteknologi och 1998 intagen i NASA Hall of Fame) for
borsintroduktion i USA, kunde projektet dterupptas mellan Dag Landvik och Sven Jonsson. Det visade



Sig dessutom att United Spirit nu var till salu. Det nybildade Fagerdala Marine Systems AB lyckades
forvarva henne och Gvertog samtidigt réttigheterna for skrovsystemets lansering i hela varlden och pa
aladagsfartyg. | dag, med klassningsgodkannande efter 18 &r i praktiskt test, kan till slut Sven
Jonssons revol utionerande innovation komma sjéfarten till godo bade for nybyggnation och
renovering.

En av skrovsystemets skeptiker initialt, f.d. professorn vid Stockholms Tekniska Hogskola, Karl-Axel
Olsson, &r i dag en av dess varmaste foresprakare. Han sager: “ Jag besokte Sven Jonsson for att
diskutera metoden i juli 1990....Tester pa vidhaftning och hallfasthet utfordes pa sandwichel ementen
vid ingtitutionen for flygplansstrukturer och -material vid Kungliga Tekniska Hogskolan i
Stockholm....Den 6 oktober 2005 hade jag ngjet att delta vid en provtur med United Spirit...Det var
intressant att se det fantastiska skick hon var i efter 13 arstjanst, huvudsakligen i Medelhavet .
Ljudnivan var mycket 1&g, det fannsingen inre kondens och, viktigast av allt, det fanns inga tecken pa
sprickor i laminatet . Under den bitande kalla vintern 2005-06 var det inga problem att halla en
behaglig innetemperatur pa 18-20 grader C med endast ett 6 kw varmeelement....PVC-karnan och
glasaminatet har dramatiskt 6kat styvheten mot kritisk buckling. Detta var absolut nédvandigt, med
tanke pa batens nuvarande deplacement pa 75 ton....Det visar ocksa att metoden verkligen fungerar i
kravande tjanst under hogst varierande klimatférhallanden.. ..l framtiden kan jag se metoden
tillampas inte bara for restaurering av aldre fartyg utan ocksa for att forbattra nya konstruktioner till
form och funktion. En potentiellt lovande tillampning ar i kombination med hoghéllfasta
metallegeringar. Metoden &r kravande, naturligtvis, som all sandwichteknik for strukturella andamal.
Perfekt vidhaftning mellan de olika sandwichmaterialen &r avgérande.”

Né&r klassningssallskapet Germanischer Lloyd nu officiellt certifierar systemet 6ppnar sig en mangd
marintekniska applikationer som inte barainnebar forbattrad underhdllsekonomi och méjligheter till
mer avancerad formgivning av fartygs- och batskrov, utan dessutom minskad energiforbrukning och
miljobelastning. Detta & majligt sdvél genom hydrodynamisk formgivning av skrovet och darmed
minskade framdrivningskostnader som genom den termiska i sol eringseffekten. Luftkonditionering av
fartyg i bade varma och kallaklimat kraver mycket stor energiforbrukning vilket Fagerdalas
skrovsystem kan minska vasentligt. Aven inom den militara sektorn har stort intresse visats d&
skrovsystemet medfor saval akustisk dampning som minskad varmestralning samt majligheten att
utforma skrovet sa att det blir mindre synligt for radar.

Hexicon flytande vindkraftéar ar en " spin-off” fran Fagerdala Marine Systems och bygger pa
utnyttjandet av skrovsystemet for att garantera minst 50 ars ytskydd for konstruktionen.

Fagerdala Marine Systems har genom skrovsystemet skapat mdjligheten att bygga mycket stora
flytande konstruktioner for fast forankring pa havet som bade termiskt isolerar dess inre och skyddar
mot vadrets nedbrytande krafter under mycket 1ang tid och darfor blir i det narmaste underhalsfria.
Hexicon-konstruktionen, som & utvecklad for flytande vindkraftdar kan varaca400 meter i diameter
eller mer, &r forankrad i Sitt centrumnav och stéller automatiskt in sig mot vindriktningen. Hexicon
forvantas kunnabli ett vardefullt alternativ for miljovanlig elforsorjning langs vérldens kuster.
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Se lankar till Fagerdala Marine Systems AB (skrovsystemet); www.fagerdalamarine.com och
Hexicon AB (flytande vindkraftdar); www.hexicon.eu

For ytterligare information v.g. kontakta anders.tunbjer @fagerdalamarine.com (v.d. Fagerdala
Marine Systems AB) eller dag.landvik@fagerdala.se (koncernchef Fagerdala World Foams AB)
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